OPIS TECHNICZNY BRANZY DROGOWE]

do projektu budowy ulicy Klubowej w Grabéwce

1. Podstawa opracowania

— umowa z Gmina Suprasl

— wtornik w skali 1:500

— pomiary terenowe i analiza miejscowych uwarunkowan

— skrécony wypis ze skorowidza dziatek

— badania geotechniczne

— robocze uzgodnienia z Inwestorem

— projekt budowy kanalizacji deszczowej w ulicy K. Ciotkowskiego, opracowany w/g
odrgbnego opracowania (jest w Urzedzie Miejskim w Supraslu)

- projekt przebudowy ulicy Ciotkowskiego opracowywany réwnoczesnie z niniejszym
projektem przez inna jednostke projektowa na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drog
w Biatymstoku

2. Przedmiot inwestycji

Inwestycja projektowana jest na dziatkach o numerach geodezyjnych:

- droga powiatowa: 124

- droga gminna: 4/3; 4/52; 4/67; 125/3.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy ulicy Klubowej w Grabéwce pomigdzy ulica
ulica Gérna i ulica Ciotkowskiego. Ponadto projektuje si¢ si¢gacz na dzialce gminnej o
numerze geodezyjnym 4/67.

W ramach budowy ulicy konieczna jest tez budowa kanalizacji deszczowej z podlaczeniem
jej wylotu do kanalizacji deszczowej zaprojektowanej wedlug odrgbnego opracowania w
ulicy Ciotkowskiego.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
Szerokos$¢ pasa drogowego ulicy Klubowej wynosi okoto 9,0 m. Po obu stronach ulicy
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Ulica gruntowa w stanie naturalnym.
W pasie drogowym ulic znajdujg si¢ nastgpujace urzadzenia infrastruktury techniczne;j:
— linia energetyczna o$wietleniowa
— gazociag
— sie¢ telefoniczna
— sie¢ wodociagowa
— kanalizacja sanitarna.

4. Opis przewidywanych zmian w zagospodarowaniu terenu

Na terenie projektowanej budowy ulicy odbywa si¢ ruch kotowy i pieszy. Teren przewidywa-
ny pod inwestycj¢ petni funkcje ulicy, wigc wybudowanie nawierzchni jezdni i chodnikéw
nie zmieni jego przeznaczenia.

S. Projektowane zagospodarowanie terenu

Poczatek kilometraza jezdni projektowanej ulicy (P.T.) zaprojektowano w osi istniejacej
jezdni bitumicznej ulicy Gérnej, natomiast koniec (K.T.) w osi projektowanej ulicy
Ciotkowskiego. Ulica Ciotkowskiego jest rownocze$nie projektowana z poszerzeniem jezdni
do 7,00 m przez Powiatowy Zarzad Drég w Biatymstoku i z projektem przebudowy ulicy
Ciotkowskiego niniejszy projekt zostat skoordynowany.




Na ulicy Klubowej po obu stronach projektowane sa chodniki. Do przylegtych dzialek zapro-
jektowano zjazdy. Projektuje si¢ kanalizacj¢ deszczowa.

6. Zestawienie powierzchni poszczegélnych cze$ci zagospodarowania terenu
Powierzchnia projektowanych czgsci zagospodarowania terenu:

— jezdnia okoto 2150 m?

— chodniki i zjazdy okoto 1400 m’,

7. Rozwiazania techniczno-budowlane
7.1 W planie
Projektuje sig¢ jezdni¢ dwupasowa dwukierunkowa o szerokosci 5,50 m z obustronnymi chod-
nikami. Projektowana ulica jest bez tukéw poziomych. Jej oS jest okreslona wspétrzednymi
geodezyjnymi na bazie mapy numerycznej w skali 1:500.
Projektowanymi zjazdami zapewnia si¢ dojazd do wszystkich dziatek. Ponadto projektuje sig
siggacz na dzialce gminnej o numerze geodezyjnym 4/67.
7.2 W profilu
Projektujac profile kierowano si¢ nastgpujacymi podstawowymi aspektami:
istniejaca konfiguracja terenu

— istniejacym zainwestowaniem terenu

— odwodnieniem istniejacym i projektowanym

— minimalizacja kosztéw przedsigwzigcia.
7.3 Odwodnienie
Projektuje si¢ kanalizacj¢ deszczowa z podtaczeniem wylotu do zaprojektowanej wczes$niej
studni potaczeniowej przy skrzyzowaniu z ulica Ciotkowskiego. Projekt kanalizacji deszczo-
wej na skrzyzowaniu ulicy Ciotkowskiego jest w Urzedzie Miejskim w Supraslu.
7.4 Przebudowa urzadzen obcych
Na zadanie Telekomunikacji Polskiej S.A. zachodzi koniecznos$¢ przebudowy kabla
telefonicznego. Przewiduje si¢ regulacje wysokosciowa wlazow kanalizacji sanitarnej oraz
pokryw zaworéw wodociagowych i gazowych. Na kablach telefonicznych i energetycznych,
stosownie do wymogow gestorow tych sieci, pod jezdnia i pod zjazdami zaprojektowano rury
ostonowe dwudzielne.

7.5 Konstrukcja jezdni

Projektuje si¢ nawierzchnig jezdni z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm.. Na jezdni
podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie i z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie. Na koncowym odcinku ulicy projektowana jest wymiana
gruntu (patrz p.10).

7.6 Repery
Projektowang przebudowe ulicy nawiazano do rzednych panstwowych.

UWAGA:

Podczas opracowywania projektu budowy ulicy Klubowej okazato sig, ze Powiatowy Zarzad
Drég w Biatymstoku innej jednostce projektowej zlecit projekt przebudowy ulicy Ciotkow-
skiego w obrebie skrzyzowania z ulica Klubowa. Zaawansowanie prac przy opracowywaniu
projektu ulicy Ciotkowskiego pozwolito skoordynowac¢ rozwigzania sytuacyjne na skrzyzo-
waniu. W ulicy Ciotkowskiego ma by¢ poszerzona jezdnia do 7,00m. W dostosowaniu do
podanych przez projektanta ulicy Ciotkowskiego wspdtrzednych osi projektowane;j jezdni

i w dostosowaniu do szerokos$ci jezdni 7,00m , w niniejszym opracowaniu zaprojektowano
krawegdzie projektowanej jezdni ulicy Klubowej. W ulicy Ciotkowskiego projektowany jest



réwniez ciag pieszo-rowerowy od strony ulicy Klubowej, zatem w dostosowaniu do jego
usytuowania obnizono kraweznik i zaprojektowano odpowiednie oznakowanie.

W zwiazku z tym, ze zaawansowanie prac przy projekcie ulicy Ciotkowskiego nie pozwala
skoordynowac niniejszego projektu pod wzgledem wysokosciowego uksztaltowania
skrzyzowania, wlot ulicy Klubowej dostosowano do rzednych istniejacej jezdni bitumicznej
na skrzyzowaniu. Jezeli budowa ulicy Klubowej bedzie zrealizowana przed przebudowg ulicy
Ciotkowskiego, podczas realizacji ulicy Ciotkowskiego zajdzie koniecznos$¢ przebudowy
fragmentu jezdni ulicy Klubowej w dostosowaniu do projektowanych rzednych ulicy
Ciotkowskiego. Jesli przebudowa ulicy Ciotkowskiego poprzedzi budowe ulicy Klubowe;j,
podczas budowy ulicy Klubowej na konicowym jej fragmencie trzeba bedzie nawierzchnig
dostosowac¢ do wysokosciowego usytuowania wykonanej jezdni ulicy Ciotkowskiego.

Na takie rozwiazania pozwola spadki projektowanej w niniejszym opracowaniu jezdni.

8. Opis dostepnosci dla 0séb niepelnosprawnych

Projektowana budowa ulicy nie stwarza barier architektonicznych uniemozliwiajacych, jak
réwniez utrudniajacych z jej korzystania osobom niepelnosprawnym. Na przejsciach dla
pieszych przy skrzyzowaniach obnizono krawezniki do poziomu 2 cm powyzej nawierzchni.
Liczne zjazdy z obnizonym kraweznikiem umozliwig niepetnosprawnym swobodne korzysta-
nie z chodnikéw.

9. Dane techniczne charakteryzujace wplyw na Srodowisko

Projektowane roboty nie stwarzaja konieczno$ci wycinki drzew i krzewéw. Wybudowanie
jezdni poprawi plynno$¢ ruchu, a tym samym zmniejszeniu ulegnie emisja spalin i hatasu. W
stanie istniejacym nawierzchnia gruntowa sprawia, ze w okresie duzego nawodnienia gruntu
przejazd samochodami jest problematyczny, za§ w okresie zmniejszonej wilgotnosci gruntu
gwaltownie wzrasta zapylenie spowodowane ruchem kotowym.

Ruch pieszy przy istniejacym stanie ulicy odbywa si¢ cala jej szeroko$cia, co stanowi
powazne jego zagrozenie. Wybudowanie chodnikéw wptynie korzystnie na poprawe
bezpieczenstwa ruchu pieszego.

Reasumujac zagadnienie wplywu inwestycji na srodowisko i zdrowie ludzi nalezy stwierdzic,
ze budowa ulicy bedzie miata wptyw pozytywny.

10. Wyniki badan geologiczno — inzynierskich

Dla potrzeb opracowania projektu przebudowy ulicy zostaly wykonane przez uprawnionego
geologa odwierty w km 0+030, w km 0+210 oraz w km 0+340.

Na podstawie odwiertéw wykonanych nalezy stwierdzi¢, ze w dwdch otworach grunt stano-
wiacy podtoze dla projektowanej nawierzchni kwalifikuje si¢ do grupy nosnosci G1, nato-
miast w otworze trzecim, tj. w km 0+340 podloze dla projektowanej nawierzchni kwalifikuje
si¢ do grupy nos$nosci G2. Odwiert w km 0+340 reprezentuje odcinek ulicy od km 0+270 do
krawedzi jezdni ulicy Ciotkowskiego i na tym odcinku projektowana jest wymiana gruntu pod
jezdnia.

Badania geotechniczne zostaly zamieszczone w oddzielnej teczce.

11. Informacja o terenach zamknietych
W otoczeniu projektowanych ulic takie tereny nie wystepuja.

12. Informacja o terenach gérniczych

Nie dotyczy.

13. Informacja o wlaczeniu do drég krajowych
Nie dotyczy.




14. Informacja o wlaczeniu do innych drég publicznych

Projektowana ulica posiada dwa skrzyzowania z innymi ulicami. Na poczatku ulicy jest
skrzyzowanie z ulica Gérna (gminna), za$ na koncu ulicy jest skrzyzowanie z ulicg Ciotkow-
skiego (powiatowa).

15. Informacja o terenach objetych ochrona konserwatorska
Nie dotyczy.

16. Informacja o terenach objetych ochrong przyrody
Projektowana ulica jak i cala Grabéwka znajduje si¢ na obszarze "Natura 2000".

17. Bilans terenu inwestycji

Teren inwestycji stanowi wiasnos$¢ Inwestora i pozwala realizowaé projektowane roboty bez
koniecznosci wykupu gruntéw, przy czym skrzyzowanie z ulica K. Ciotkowskiego jest pro-
jektowane w pasie drogowym drogi powiatowe;j.

18. Uzgodnienia
Rozwiazanie projektowe dostosowano do specyfikacji istotnych warunkéw zamdéwienia oraz

do wymogéw Inwestora z roboczych konsultacji.



